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1. Uvod

Prvni zminky o ,taZeni na lané” byly zaznamenany kolem roku 1910 a ve tficatych
letech minulého stoleti se objevil prvni lyZafsky vlek. V 70. a 80. letech minulého stoleti pak
lyZatské vleky zaznamenaly velky rozvoj. Vté dobé bylo kazdorocné postaveno velké
mnozstvi téchto dopravnich zafizeni.

Pivodné byly vleky urcené ktaZeni lyzaif( na lyZich, pfipadné snowboardistl po
zasnézeném povrchu, avsak vramci efektivnéjsiho vyuZiti investic se v posledni dobé
objevuje trend pouZzivat vleky i mimo zimni obdobi, napt. k tazeni cyklist(i ¢i motokar.

V ¢ervnu 2006 vesla v platnost novela zakona €. 266/1994 Sb., o drahach. Od tohoto
data je lyZarsky vlek takzvanym uréenym technickym zafizenim, jehoZ provoz je podminén
vydanim prikazu zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni. Prliikazy vydavd Drdzni urad a
jsou dokladem, Ze vlek byl podroben inspekci pred uvedenim do provozu, resp. technické
prohlidce a zkousce.

V Ceské republice evidujeme v roce 2013 vice neZ 1300 lyzaiskych vlekd a jsou tak
nejcastéji pouzivanym dopravnim prostiedkem ve skiarealech, zatimco v alpskych zemich
jsou vleky pouzivany spise na méné narocnych a kratkych usecich, pripadné usecich urcenych
pro zacatecniky a méné zkusené lyzare.

Na nasledujicich strankach vas seznamime s legislativou vztahujici se k provozovani
lyzarskych vlekl a dale s podminkami, za jakych je vhodné lyZzarské vleky provozovat a.co je
nutné k jejich udrzbé.
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2. Legislativa v oblasti osobni lanové dopravy

= Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/9/ES ze dne 20. bfezna 2000
o lanovych drahach pro dopravu osob

U U

osob

Vyhlaska ¢.

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahdch

Nafizeni vlady ¢. 70/2002 Sb., o technickych poZadavcich na zafizeni pro dopravu

100/1995 Sh., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci

a vyrobu urlenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni)

Vyhlaska €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zp(isobilost

osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

Kromé vyse uvedenych pravnich predpisd musi samoziejmé provozovatelé lyzarskych vlek( —
stejné jako ostatni podnikatelé — brat zretel na ustanoveni zakona ¢. 262/2006 Sb., Zakoniku
prace.

Dalsi pozadavky na vyrobu, montaz, provoz, ale i kontroly a opravy osobnich lanovych drah,
coz je spolecny termin pro visuté lanové drahy rGznych druh(;-pozemni lanové drahy a
rovnéz lyzarské vleky, pak stanovi normy. Normy vypracovala Evropska normalizacni komise
kvlli zajisténi bezpecnosti jak cestujicich, tak provoznich pracovnikl amaji doporucujici
charakter. Normy byly do soustavy ceskych norem prevzaty prekladem evropskych norem a
zde je aktualni seznam téch, které se tykaji osobnich lanovych drah:

Bezpecnostni pozadavky na osobni lanové drahy - Inspekce pred uvedenim

s do provozu, Udrzba, provozni kontroly a zkousky

CSN EN 1907 Bezpecnostni pozadavky na osobni lanové drahy - Terminologie

CSN EN 1908 Bezpecnostni pozadavky na osobni lanové drahy - Napinaci zafizeni

&SN EN 1909 Bezpecénostni pozadavky na osobni lanové drahy - Obnoveni provozu a
evakuace

&SN 33 3570 EIek'Erotechmcke predpisy. Elektricka zafizeni lanovych drah a lyzarskych
vleku

C¢SN 33 3570 ed.2 Elektricka zatizeni osobnich lanovych drah a lyZarskych vlek(

CSN EN 12397 Bezpecnostni poZadavky na osobni lanové drahy - Provoz

CSN EN 12408 Bezpecnostni pozadavky na osobni lanové drahy - Zabezpecovani kvality
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CSN EN 12930 Bezpecnostni poZadavky na osobni lanové drahy - Vypocty

CSN EN 13107 Bezpecnostni poZadavky na osobni lanové drahy - Stavebni projekty

&SN EN 13223 Bezpecn‘ost,m pvc’)zad,avky na osobni lanové drahy - Pohdnéci a dalsi
mechanicka zafizeni

&SN EN 13243 Bezp,ecvncl)strlll poz,adavky na osobni lanové drahy - Elektricka zafizeni mimo
pohdanéci zafizeni

ESN EN 12927-1 Bt,ez;v)ecnostm pozacia\{ky naoosobnl lanové drahy — Lana - Cast 1: kritéria
vybéru lan a upevnéni konct lan

&SN EN 12927-2 Bezpesnostru pozadavky na osobni lanové drahy — Lana - Cast 2: Soucinitele
bezpecnosti

&SN EN 12927-3 vBez;_)ecnostnl Pozad?v!w na osobnl'lanove ciralhy —Lana - Cast 3: Zaplet
Sestipramennych taznych, dopravnich a vle¢nych lan

&SN EN 12927-4 Bezp?cnostnl pozadavky na osobni lanové drahy — Lana - Cast 4: Upevnéni
koncl lana

&SN EN 12927-5 Bezpecnostm’p?z?davky na osobni lanové drahy — Lana - Cast 5: Skladovani,
doprava, napinani

&SN EN 12927-6 Bevzpecnlostnl pozadavky na osobni lanové drahy — Lana - Cast 6: Kritéria
vyfazeni

&SN EN 12927-7 Bezpecno’stnlv pozadavky na osobni lanové drahy — Lana - Cast 7: Kontrola,
oprava a udrzba

. Bezpecnostni pozadavky na osobni lanové drahy — Lana - Cast 8:

EN 12927-

n 927-8 Magnetické defektoskopické zkouseni lan

&SN EN 12929-1 l%t?zpecnos:tnl pozadavlfy na osobvr’u Ia?ove drahy - VSeobecné poZzadavky -
Cast 1: Pozadavky na vSechna zafizeni
Bezpecnostni poZadavky na osobni lanové drahy - VSeobecné pozadavky -

CSN EN 12929-2 Cast 2: Dopliiujici poZadavky na kyvadlové dvoulanové visuté lanové drahy
bez brzd na béhounu
Bezpec&nostni pozadavky na osobni lanové drahy - Vozy - Cast 1: Uchyceni,

€SN EN 13796-1 béhouny, vozové brzdy, kabiny, sedacky, uzaviené vozy, montazni vozy,
vlecné zavésy

&SN EN 13796-2 Bezpecénostni po’zada\{ky na osobni lanové drahy - Vozy - Cast 2: Zkousky
odporu uchyceni proti skluzu

&SN EN 13796-3 I?ezpecnostnl pozadavky na osobni lanové drahy - Vozy - Cast 3: Zkousky na
Unavu

CSN 01 8027 Znaceni a zabezpeceni v zimnim stfedisku
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Ocelové draténa lana - Bezpeénost - Cast 8: Pramennd taind a nosna taznd

CSN EN 12385-8 ) .
lana pro instalace lanovek navrZenych pro dopravu osob

&SN EN 12385-9 chlova draténa lana —vBez’pecnost - Cast 9: Uzavfenad vinutd nosna lana pro
instalace lanovek navrzenych pro dopravu osob

CSN EN 62305-1 Ochrana pred bleskem - Cast 1: Obecné principy

CSN EN 62305-1 ed.2 | Ochrana pFed bleskem - Cast 1: Obecné principy

CSN EN 62305-2 Ochrana pFed bleskem - Cast 2: Rizeni rizika

CSN EN 62305-2 ed.2 | Ochrana pfed bleskem - Cast 2: Rizeni rizika

&SN EN 62305-3 9chrana pred bleskem - Cast 3: Hmotné skody na stavbach a nebezpedi
Zivota

ESN EN 62305-3 ed.2 gchrana pred bleskem - Cast 3: Hmotné Skody na stavbach a ohroZeni
zivota

ESN EN 62305-4 Ochra,na pred bleskem - Cast 4: Elektrické a elektronické systémy.ve
stavbach

&SN EN 62305-4 ed.2 Ochrana pred bleskem - Cast 4: Elektrické a elektronické systémy ve

stavbach
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3. Definice a typy lyzarskych viekt

LyZarsky vlek je zafizeni, kde jsou cestujici na lyZzich nebo jiném vhodném sportovnim
vybaveni pfepravovani na specidlni vie¢né draze (po upravené stopé).

Podle vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. jsou lyzarské vleky uréena technicka zarizeni (UTZ) dopravni.

LyZarsky vlek je UTZ, které se sklada z:
» infrastruktury
» bezpecnostnich prvki
» dilcich systém(

Infrastruktura je zvlast navrhovana pro kazdé zafizeni a postavend na daném misté. Je
tvofena:

» vedenim trasy
» konstrukci stanic
» tratovymi konstrukcemi (v¢. zakladd) potfebnymi pro provoz zafizeni

Bezpecnostnim prvkem je kazdy zakladni prvek, sestava prvkd, podsestava nebo Uplna
sestava zarizeni a jakéhokoliv ptislusenstvi zabudovaného do =zatizeni, jejichz porucha
ohroZuje bezpecnost nebo zdravi uzivateld, provozni obsluhy nebo jinych osob.

Bezpecénostni prvky musi byt dodavany s oznaéenim CE a s pfislusSnym ES prohldasenim o
shodé.
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Dilci systémy musi byt certifikovany a musi byt na né vydano ES prohlaseni o shodé. Mezi
dil¢i systémy lyZarského vleku patfi:

lana a spoje lan

pohony a brzdy

mechanicka zafizeni

>

>

>

» Napinaci zafizeni lan
» Zafizeni stanice

» Zarizeni trati

» Zavésy

>

Elektrotechnické zafizeni

RozliSujeme tyto typy lyZafskych vieku:

o zafizeni s vysokym vedenim lana
o kotvovy vlek
e dlouha kotva
e kratka kotva
o talifovy viek
e dlouhy talif
e kratky talif
o zafizenis nizkym vedenim lana

Dale jsou lyzarské vleky rozdéleny do rliznych kategorii podle -hnaciho vykonu.
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Na obrdzcich nahofe jsou vidét rizné stani¢ni a opérné systémy:
1 pohanéci stanice muze byt také napinaci stanice
2 vratna stanice mizZe byt také napinaci stanice
3+4  mezipodpéry (ve tvaru pismene T, A nebo portdlové)
5 kladkové baterie (nosné nebo pfitlacné)
nosné/vlecné lano

vlecné zafizeni
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3.1 Lyzarskeé vleky s nizkym vedenim lana

Pro lyzarské vleky s nizkym vedenim lana jsou typické urcité charakteristiky:
» Volné vedeni lana nad terénem (lano pfiblizné kopiruje terénni profil)
Nosné lano bézi v télesné vysce uzivatele (vratné vedeni lana muze byt také ve vysce)
Nema mezipodpéry
Nema pevné zaklady

Rychld instalace na svah, rychld demontdz na konci sezény

YV V V VYV V

Jednoduché kotveni pohonné i vratné stanice

Trasu lyZarského vleku s nizkym vedenim lana je nutno zvolit tak, aby byla zarucena
maximalni bezpecnost uzZivatell. Bezpodminecné musi byt zarucen optimalni vstup a vystup
ze zarizeni, nebot tento typ lyZarského vleku je vyuZivan zejména détmi a zacatecniky, ktefi
by méli byt chranéni pred padem.

Vzhledem ktomu, Ze lyzarské vleky s nizkym vedenim nemaji mezipodpéry, je duleZité
zajistit, aby puadorys terénu priblizné odpovidal prahybu lana. Provizornim napnutim lana Ize
urcit nejidealnéjsi trasu vedeni.

Montaz musi byt provedena s maximalni peclivosti, pficemz je d(ilezité sledovat vzdalenost:
» Lano —snih
» Ochrana proti prejeti — lanovy kotouc
» Ochrana proti prejeti — snih

Doporuceny tvar svabu pro vieky LPVE

Y

4
‘.\lm'. 20 + 25% (11°+14°) dle typu vieku

1-1.5%L

3.2 Specialni systémy lyzaiskych viek

» Ledovcovy lyzaisky vlek — ledovce jsou neustdle v pohybu, z toho dlivodu je stavba
vétsiho lyzarského vieku na ledovci spojena s problémy. Ty lze vyresit napf. tim, Ze
jedna, pfipadné obé stanice jsou umistény na skale.

» Lyzaisky vlek zavéseny na nosnych lanech — pouzivad se v pfipadé velké strmosti
terénu na ledovci, pficemz udolni i horni stanice stoji na skale.
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» Vodni lyzaFsky vlek — mlze byt postaven ve tvaru jakéhokoliv mnohouhelniku na
jezerech a rekach, na mofti a jinych dostate¢né velkych vodnich plochach se
uprednostiiuje Ctvercovy nebo pentagondlni tvar. Obézné lano, které se sklada
z dvojice lan propojenych prostfednictvim unasecCe, béZzi nad horizontalné
umisténymi vratnymi kladkami vzdy se dvéma lanovymi kotouci. Vratné kladky jsou
propojeny dvéma lany s vrcholem podpéry. Kazda podpéra je driena smérem ven
dvéma kotevnimi lany.

Problém se startem je technicky vyresen s vynaloZzenim minimdalnich ndkladd. Lyzar
neni pfi startu — stejné jako u béznych lyzarskych vlekd — vlecen tak, Ze stoji pod
lanem, ale nachazi se ve vzdalenosti jedné délky vle¢ného lana kolmo k vratnému
lanu mimo drahu a je odsud vlecen po parabolické kfivce ve sméru tahu lana. Protoze
zde nejsou potfebnd Zadnd mechanickd zrychlovaci zatizeni, ale zrychleni je
podminéno geometrickym a matematickym provedenim. Start probiha velmi hladce a
s nizkym zrychlenim.

3.3 Pohyblivy koberec/pojizdny pas
Mezi charakteristiky pojizdného pdsu patti:

» Je vhodny zejména pro déti a zacateéniky, kterym umoznuje bezproblémovy nastup a
vystup ze zafizeni

» Je vyrobeno z pevného plastu
odolavajicimu extrémnimu zatizeni

» Délku zafizeni lze prizpUsobit
potfebdm, je volitelna

» Na svazich o sklonu 0° az 30° je
dopravovan libovolny pocet osob

» Povrch pasu je protiskluzovy jak
v suchém stavu, tak pfi desti, snézeni ¢i
namraze

Vzhledem  k modularni  konstrukci
pojizdného pdsu, lze v zavislosti na
mistnich podminkach prizpUsobit délku
i Sitku pasu, rychlost atd.

b 3.4Telecorde
g
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Telecorde je maly lyZarsky vlek plivodné pochazejici z Francie. Mezi charakteristiky telecordu
patfi:

Zpétné vedeni lana ve vysce

Plastové lano

Vle¢na délka az 500 m

Vysoka dopravni kapacita

Bezhlucny provoz

Snadnad udrzba

YV V VYV V VY V

Zatizeni je nendroc¢né na prostor

4. Provoz lyzarskych viekt
Provoz lyzafskych vlekd muze rozdélit na:
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- provoz za béznych podminek
- provoz za mimoradnych okolnosti

Provoz za béZnych podminek se provadi:
- hlavnim nebo pomocnym pohonem
- se zafizenim pfipravenym pro provoz
- za meteorologickych podminek a za viditelnosti nevyZzadujici zddnd zvlastni
opatreni

JestliZze nejsou zajistény predpoklady pro béiné provozni podminky, smi provoz pokracovat
jen tehdy, pokud nehrozi Zadné riziko jak pro osoby, tak pro zafizeni.

Pti provozu lyZatského vleku je nutné respektovat tato pravidla:

e Majitel (provozovatel) je povinen udrZovat zafizeni neustidle v dobrém
a provozuschopném stavu. Je povinen odstranit zavady a poruchy tak rychle, jak
je to jen mozné.

e Provoz je nutno fridit podle provozniho predpisu, ‘ktery musi byt: Kk dispozici
v pohanéci stanici. Provozni predpis musi obsahovat:

- ' ndzev a technické Udaje zafizeni,

- . rozsah uloh provoznich pracovnikd,

- provozni opatrenipfi béZzném provozu,

- provozni opatfeni za mimoradnych okolnosti,
- udrzbu a provozni kontroly,

-  mimoradné udalosti a havarie,

- evakuacni plan.

Zameéstnanci lyzarského vleku musi znat provozni predpis.

e Provoz a udrzbu smi provadét pouze ti zaméstnanci, ktefi jsou odpovidajicim
zplUsobem vyskoleni a obezndmeni se zafizenim.

e Pfi provozu lyZarského vleku musi byt vedouci provozu nebo jeho zastupce
pritomen v prostoru zafizeni, za které je odpovédny, pripadné musi byt kdykoliv
dosazitelny.

e Zafizeni lyzarského vleku muize byt zpfistupnéno verejnosti za predpokladu, Ze
potrebni provozni pracovnici jsou na svych pracovnich mistech.

e Na zakladé dennich kontrol podle provozniho predpisu je nutné stanovit, zda lze
provoz provadét bezpecné. Pokud jsou zjistény nedostatky, mlze byt provoz
zahdjen nebo pokracovat pouze tehdy, kdyz byly tyto nedostatky odstranény,
nebo kdyz k tomu dal souhlas vedouci provozu.
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e Osoby, které svym stavem nebo chovanim ohroZuji provoz, sami sebe nebo
ostatni osoby, nesméji byt prepravovany.

e Pokud je lyzarsky vlek provozovan za tmy, musi byt stanice a k provozu uvolnéné
sjezdovky dostateéné osvétlené.

Dale je vSseobecné doporucovano, aby majitel/provozovatel uzavrel pred zahdjenim provozu
odpovidajici pojisténi napf. ke kryti Skod na zdravi osob a na majetku cestujicich a tretich
osob zplsobenych provozem zafizeni nebo k pokryti nasledkd pracovnich drazi vlastnich
zaméstnancl.

Bezpecna provozni zpUsobilost lyzarského vieku a k nému pfrilehlych sjezdovek musi byt
kazdy den pred zahdjenim provozu zarucena provedenim ptipravnych a kontrolnich praci.
Pokud neni bezpecna provozni zplsobilost zaru¢ena, nesmi byt lyZarsky vlek uveden do
provozu:

PFri zméné klimatickych nebo provoznich podminek, popf. stavu sjezdovky v pribéhu dne je
nutné ihned provést ndpravna opatreni.

4. 1 Nastupni prostory

4.1.1 Dozor na nastupisti

Osoba provadéjici dozor musi-mit nezbytnou kvalifikaci a byt vySkolena. Mezi povinnosti
obsluhy na nastupisti patfi:

>

YV V VY

v

>
>

zaujmout takoveé stanovisté, ze kterého ma bezproblémovy vyhled na nastupni
prostory, na misto rozjezdu a na prvni usek trasy lyzafského vieku

dohlizet na plynulost a bezpec€nost provozu na nastupisti

provadét kontrolu cestujicich (platnost jizdenek, zakladani unasect atd.)

udrzovat tvar a rozméry nastupnich prostor — v misté rozjezdu je dalezZitad konstantni
vySka snéhové pokryvky

okamZité zastavit vlek pfi vzniku nebezpeci

byt vybaven veskerymi informacemi o provozu a zdkladnimi védomostmi o vieku

pokud je to potieba, pomahat cestujicim

Na kontrolnim stanovisti, resp. na misté rozjezdu musi byt k dispozici tlaéitko nouzového
zastaveni (ve tvaru hribu), které m{ze byt ovladano

zaméstnanci lyZarského vieku i cestujicimi.

4.1.2 Informace pro cestujici

Nejméné dale uvedené informace musi byt znazornény
v nastupnich prostorach:

NEJEZDETE
SLALOMEM

© Asociace lanové dopravy o. s., 2013

-15 -




stUjte ve stopé
po padu ihned opustte lyZarsky viek

>
>
» je zakazano vystupovat mimo stanice
» drite lyZafské hole v jedné ruce

>

nejezdéte slalomem

4.1.3 Zabrany, tlumici materialy

Okolo stanic musi byt instalovany zdbrany tak, aby osoby nebyly ohroZeny kyvajicimi se
a stahujicimi se vlecnymi zavésy, pohybujicim se napinacim zavazim nebo jinymi
pohybujicimi se ¢astmi zatizeni. Dalsi zabrany musi byt nainstalovany tam, kde by bylo

mozné kfizeni drahy vleku kratce za mistem rozjezdu.

Tlumici materialy plni sv(j ucel tam, kde jsou podpéry, ukotveni, stani¢ni soucasti, prirodni
prekazky, které predstavuji nebezpeci Urazu pro uzivatele vleku a sjezdovek.

Pravidlo: radéji pouzijte vice tlumiciho materialu nez méné!

Pozor: aby tlumici materidl a jeho upevnéni nepredstavovaly nebezpeci zachyceni vlie¢né
kotvy, popfr. talife!

4.1.4 Misto rozjezdu

4.1.4.1 Kratka vlecna kotva

o Vtazené vlecné kotvy musi byt odvadény v misté rozjezdu nad
hlavami pfitomnych lyzara.

Smérem ze svahu je nutno umistit dorazovou listu, ktera vycniva
asi 5 cm nad Urovni mista rozjezdu. Lyzafi tak nemohou sklouznout
dold do udoli.

Doraz

4.1.4.2 Dlouha kotva (samoobsluzna)

H__:—-——-—""—"_'——

5 *

E o Ve 7 .. . 7 v v 7 ’ s v
Je dUlezité zajistit stalou vysku snéhové pokryvky v misté
rozjezdu.
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Vzdalenost mezi T-vleénymi kotvami nebo J-vleCnymi kotvami a povrchem snéhu
v ndstupnim prostoru musi byt nejméné 0,6 az 0,8 m.

PFi vstupu nesmi byt sklon lana vétsi nez 5o, jinak je nutnd instalace vstupni opéry.

Pfistup k mistu rozjezdu musi byt vice méné
rovny, pfipadné mirné ve svahu a v ostrém uhlu
k ose vleku.

o ioom Nastup ma byt alesport 4 m za lanovym kotoucem.

| V zadném pripadé nesmi kmitavy pohyb vlecnych kotev
E_‘:-,j T ; nebo talif pfi obéhu kola ohrozit pfitomné lyZafe.
A 5 == 4050m
T I et
O'som’}_go mn_—_a;;;hm Ohrazeni kolem stanice \musi._ byt provedeno jako
% »plnosténné”, aby nemohlo dojit k

%%’ zachyceni kotev.

4.1.4.3 Kratky vlecny talif (samoobsluiny)

U samoobsluzného provozu s kratkym vlecnym talifem
musi byt dopravni vyska lana v misté rozjezdu pfiblizné
2,6 m. Ochranna sténa musi byt navrzena tak, aby lyZafi
byli mimo nebezpeénou zénu navijeciho zafizeni.

Lyzaf uchopi vle¢ny talif mimo nebezpeénou oblast
vlecnych zafizeni (*) a bude taZzen
az ke vstupu do osy vleéného lana.

(*) Nebezpecdi vazného poranéni hlavy!

4.1.4.4 Dlouhy vlecny talif (samoobsluzny)

iové dopravy o.s., 2013
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U samoobsluzného provozu s dlouhym vle¢nym talifem je nutno zajistit konstantni vysku
snéhu v misté rozjezdu.

Navijeci zafizeni musi byt v misté nastupu vidy nejméné 2 m nad povrchem snéhu.

LyZzaf mlZe vstoupit pfimo pod vlecné lano, protoZe navijeci
zatizeni se nachdzi nad jeho

{ \ hlavou.

RNV -

£
wl
Q —'_-_/ e
b -
T 0.80m
e
"
-
Vlec¢na tyc v poloze pfi rozjezdu
—~
Prutovy spinac
N R Lt e e ——— T
SO e e R T T

~3.0m

U lyzarskych

vlekd
s vle¢nou tyci:
pfi. | prljezdu
lyzafe  pres

prutovy
spinac se
pomoci
startovaciho
pristroje
uvolni vlec¢na
tyc. Pokud
neni rychlost
lyZzare
optimalné

koordinovana s vlecnou tyci, dojde pfi rozjezdu ke Skubnuti, coz mlze vést ke zranéni a ke

$koddm. Upravou ¢asovace mize byt tento proces optimalizovan.

4.2 Trat lyzarského vieku

Trat lyzarského vleku musi byt navriena tak, aby byla zajisténa bezpecnost cestujicich,

provoznich pracovnik( i tfetich osob, at uZ je zafizeni v provozu nebo ne.

V pripadé delsiho zastaveni zafizeni nebo pfi padu cestujiciho na trati musi byt umoznéno,

aby vsichni cestujici bezpecné opustili trat.

Minimalni vyska vle¢né kotvy nebo talife nad povrchem snéhu musi byt alespori 2,3 m.
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Zde jsou uvedeny priklady nékterych nebezpecénych situaci, které se mohou prihodit na trati:

Nebezpedi: Vystoupeni z lyzarského vieku béhem jizdy,
tfeba i tésné pred podpérou, mlze zpUsobit vypadnuti
lana. Tato pficina je rozpoznatelna.

Opatreni: Boc¢ni ohrazeni Sikmo umisténymi slalomovymi
tycemi.

Nebezpeci: Slalomova jizda muiZe zpUsobit vypadnuti lana
a zranéni lyzara.

Opatreni: Instalace podélného ohrazeni a umisténi informaénf
tabule se zakazem slalomové jizdy v nastupnich prostorach
lyzarského vieku.

Nebezpeci: Kfizovani trati lyZarského vleku mimo mista
k tomu uréena a vyznacena muze ohrozit lyZare.

Opatieni: Instalace zdbran a informacnich tabuli.

Dalsi nebezpecné situace:

Pfed nastoupenim na lyzarsky vlek musi cestujici vytahnout
své ruce z poutek lyzarskych holi a drzet je v jedné ruce na
vnéjsi strané.

Hrozi riziko poranéni od lyzarskych holi.

richtig
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spravné

Cestujici nesmi vkladat dvojity - vleény zdvés mezi nohy.

Pfi padu hrozi nebezpedi urazu.

Pfeprava dospélého a ditéte na jednom vle¢ném zavésu je
dovolena v pripadé, Ze dité jede na vlastnich lyzZich.

U dlouhych a strmych lyZatskych vlek( hrozi u co do vzrlstu
nerovnomeérné dvojice riziko padu-

Je zakdzdno chytat vlecné zavésy a pfistupovat na
trati.

U strmych lyZarskych vlek( ztrati vétSinou ,Cerny
pasazér” brzy své sily a hrozi riziko padu a zranéni
lyzarl jedoucich za nim.

Nebezpecné situace, které zpozoruje obsluha lyZarského vleku, mlzZe fresSit okamzitym
vypnutim zafizeni, informovani lyZzafe o jeho nevhodném chovani, pfipadné odebranim
jizdenky.

4.3 Vystupni prostory lyzarského vieku

4.3.1 Dozor u vystupnich prostor

Na horni stanici lyZzafského vleku je zpravidla kontrolni stanovisté. Okna musi byt usporadana
tak, aby méla obsluha vleku bezvadny vyhled k vystupu, na misto dojezdu a posledni usek
trati.
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Na kontrolnim stanovisti/v misté vystupu musi byt k dispozici tlacitko nouzového zastaveni
(ve tvaru htibu), které muize ovladat jak zaméstnanec vleku, tak cestujici.

Pokud vyrobce/dodavatel lyZarského vleku pFipousti pouZiti televizniho/kamerového
monitoringu, je tfeba kameru umistit tak, aby bylo vidét lanovy kotou¢ s kladkovou baterii,

stejné jako bezpecnostni zafizeni proti prejeti a misto dojezdu. Dale je potfeba duplexni
telefonni zafizeni s reproduktorem/mikrofonem.

4.3.2 Informace pro cestujici

Minimalné tyto informace musi byt uvedeny u vystupniho mista lyZafského vleku:

wf

-

o upozornéni na pfiblizeni se
k vystupnimu prostoru
uvolnit vleény zavés
o ihned opustit vystupni prostor

st S
"4 NEy LS

L 2
.h"-‘,ﬂm‘-. -
5 r

5
1
:{
gr.
A E
2

| KONEC JIZONI DRAHY

UVOLNETE KOTVU A OPUSTTE
DRAHU SMEREM DOPRAVA

4.3.3 Usporadani vystupnich prostor

e Misto vystupu by mélo byt pokud mozno za tratovou podpérou a v misté vystupu
mirné klesajici. Je tfeba jej znatelné oznacit a vymezit jeho délku.

e Misto vystupu je nutno usporadat tak, aby jej bylo mozné rychle opustit a aby
umoznilo fadné vtazZeni a ustaleni vle¢nych zafizeni.

e Pokud uZivatelé po vystoupeni mohou zkfizit drahu vratného lana, musi zlstat
vle¢na kotva, popf. talif alespon 2,3 m nad povrchem snéhu.

e U zafizeni vybavenych teleskopickou tyc¢i je dovolen vystup pod lanovym
kotoucem, jestlize to provedeni vystupni stanice dovoluje.

e U zafizeni vybavenych vlecnymi zavésy s bubinkem nesmi byt vzddlenost mezi
zacatkem vystupniho prostoru a nasledujicim vedenim lana mensi nez vzdalenost
ujetd vlecnym lanem za 16 vtetin pfi maximalni dopravni rychlosti. U bubink
s vlecnou Sndrou kratSi nez 2,5 m muzZe byt tato vzdalenost snizena na 11 vtefin
a u teleskopickych ty¢i na 6 vtefin.
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bezpeénostni

lanko \ 8 ‘ﬁE_‘__l:

ochrana proti prejeti

snimac kotvy

k4

min. 16x jizdni rychlost "v"

e IdedIni jsou mista dojezdu s protisvahem, kde lyzar po prejeti nejvyssiho bodu
dosahne vyssi rychlost, a tak uvolni kotvu nebo talif témér svisle pod navijecim
zafizenim. LyZaf zlistane v pohybu, a tim se mu podafi okamzité opustit
nebezpecnou zonu. Vlecné zarizeni nenarazi do snéhu a tahne klidnéji.

V1 V2 V3

shion 20 %

~
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e Za vystupnim prostorem musi byt volny terén, bez vSech atypickych prekazek, a
to do vzddlenosti odpovidajici zastavovaci vzdalenosti po zapusobeni sledovaciho
zafizeni.

e Za mistem vystupu je nutno umistit alespon jednu ochranu proti prejeti, ktera
zastavi lyzarsky vlek, pokud uzivatel neopustil vle¢ny zavés, nebo pokud neni
vleény zavés zatazen. Funkce bezpecnostniho zafizeni proti prejeti musi byt po
aktivaci ruéné obnovena. Pred timto bezpecnostnim zafizenim proti prejeti Ize
nainstalovat ,zafizeni k automatickému vraceni do pivodni polohy”.
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e Cidlo kotvy (prutovy spina¢) ma za ukol automaticky zastavit lyZarsky vlek, pokud
vlecné zafizeni nevtahuje spravné.

e Pro zklidnéni vle¢ného zafizeni béhem vtahovani slouzi nasledujici zafizeni:

Dorazovy shrnovac kotev - pokud je
spravné umistén, velmi se osvédcuje nejen
k vedeni kotev, ale také jako prostredek
ohrani¢eni vystupniho mista. VétSinou
postacuje jeden shrnovac.

Kanal vedeni kotev --vétsSinou se navrhuje
tam, kde je trasa pro uklidnéni vle¢nych
zaveésl prilis kratkd, nebo kdyZ je potreba
vlek za mistem dojezdu kfizit.

4.3.4 Nebezpecné situace v misté dojezdu

Zde jsou uvedeny nékteré nebezpeéné situace, ke
kterym muzZe dojit ve vystupnich prostorach
lyzarského vleku:

*anové dopravy o.s., 2013
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Nebezpecna situace: LyZafi neopusti misto vystupu.

Nebezpecna situace: Vystoupeni
bezprostredné pred podpérou miuze
zpUsobit vypadnuti lana.

Opatfeni: Bo¢ni ohrazeni prostfednictvim

Sikmo umisténych slalomovych tyci.

Nebezpecna situace: Neuvolnéni vlecné kotvy
muzZe vést k zavéseni vleCného zafizeni a nasledné
k vypadnuti lana.

Preklopeni \
2
Y Ve

T

Ochrana proti prejeti

Nebezpecna situace: preklopeni kotvy pres vlieéné lano mize zpUsobit jeho vypadnuti.
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Opatieni: Obsluha lyZafského vleku musi peclivé sledovat zatahovani vle¢nych kotev/talitl a
v pfipadé potreby vlek ihned zastavit. Je potfeba navijeci zafizeni sprdvné nastavit. Dobra
udrzba navijeciho zafizeni pomdaha zabranit této nebezpecéné situaci.

4.4 Provozni kniha

Kazdy lyZarsky vlek musi mit vlastni provozni knihu, kterd musi byt uloZena v misté
provozovani tohoto zafizeni!

Do provozni knihy je nutno zapisovat nasledujici udaje:
e jména pritomnych provoznich pracovnikd
e dobu zahdjeni a ukonceni provozu zafizeni pro verejnost

e poveétrnostni podminky v dobé zahajeni provozu a ddle zmény ovliviiujici podminky
provozu

e stav pocitadla provoznich hodin
e pocet jizd/cestujicich

e vysledky provoznich kontrol

Dale je nutné do provozni knihy uvadét:
e mimoradné udalosti, havarie, nehody s uvedenim pficin a nasledku

e provedené udrzbové prace

V soudnim sporu mlze provozni kniha slouzit jako didkazni prostfedek — z tohoto dlivodu je
dilezité uvadét veskeré zvlastni udalosti a prijata opatreni.

5. Udrzba lyZaiskych vlekd

5.1 Definice udrzby

Udrzbu mGzZeme definovat jako soubor opatieni provadénych na zafizeni lyZzafského vleku
pro zachovani a obnovu cilového stavu a ke stanoveni a posouzeni skute¢ného (aktudalniho)
stavu.

Cilovy stav
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Cilovy stav = poZadovany stav zafizeni, ktery je urCen vidy pro konkrétni pfipad. Na
cilovy/pozadovany stav je mozné nahlizet ze dvou hledisek:

o Funkéni, provozni a ekonomické hledisko - poZzadovany stav musi byt definovan
tak, aby se predeslo zbyte¢nym nakladim.

e Bezpecnostné-technické hledisko - aby byla zaruéena bezpecnost zafizeni, je
tfeba pfi stanoveni cilového stavu vzit v Uvahu také bezpeclnostné-technické
aspekty vychazejici z legislativnich a normativnich predpist.

V pokynech k obsluze a udrzbé lyZarskych vlekl jsou uvedeny instrukce pro provoz a udrzbu.
Soucasné je zde definovan stav pfi prejimce, ktery musi byt v souladu s poZzadavky pravnich
predpisl, bezpecnostnich pozadavkl a prislusné zakladni specifikace.

Skutecny stav

Skutecny stav je soucasny stav zarizeni lyzarského vleku zjistény v daném okamziku. Na rozdil
od cilového stavu nelze vSak skutecny stav jednoduse vycist z manualu. Také nema
tolerancni rozsah jako cilovy stav, je potfeba jej presné zjistit.

Moznosti pro zjisténi skute¢ného stavu jsou nasledujici:

e monitorovani
e meéreni

e zkouseni

5.2 Cinnosti udrzby

Nékteré Ccinnosti v ramci
udrzby lyzarského vleku
provadi pfimo provozni
pracovnici. Jednd se
zejména o posouvani vleénych zavésl, sefizovani kladkovych baterii, napinani lana. Slozité;si
operace - jako napf. napinani lana posouvanim stanice — jsou pak provadény dodavatelsky.

Udrzba zaruduje:

e pozadovanou bezpecnost
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e vykonnost

e hospodarnost zafizeni

Prestoze je oblast udriby vyznamnym nakladovym faktorem, nemélo by se v této oblasti
nikdy Setfit! Dlsledkem Uspornych opatfenim muze byt vétsi bezpecnostni riziko, provozni
ztrata nebo sniZeni hodnoty zafizeni!

Mezi Cinnosti v rdmci Udrzby lyzarského vieku patfi:

e kontrola
e provozni udrzba

e oprava

5.2.1 Kontrola

Kontrola je prostredkem ke zjisténi a posouzeni skute¢ného stavu. Slouzi k provedeni analyzy
stavu zarizeni tak, aby bylo mozné vcas stanovit a provést nutné udrzbové prace.

Kontroly jsou provadény:

e meérenim
e zkousenim

e vizualni kontrolou

Kontroly se provadéji vraznych casovych intervalech (denni, tydenni, mési¢ni, rocni,
pétileta...). Jako zaklad k tomu slouzi pokyny k obsluze a udrzbé zafizeni, popf. stav
definovany pfi prejimce. Srovnanim cilového a skutec¢ného stavu lze posoudit efektivni stav.
Vysledky kontrol musi byt zaznamenany pisemné opravnénou osobou. Jestlize jsou zjistény
odchylky od stanovenych podminek, je potfeba ihned provést nezbytna opatreni.

Zvlastni udalosti — napfr. havarie, silné bourky, laviny — vyZzaduiji, pokud je to nutné, okamzité
provedeni kontroly.

5.2.2 Provozni udrzba

Provozni udrzba je prostfedkem k zachovani cilového stavu. Provozni udriba zahrnuje
¢innosti jako:

e (isténi
e konzervovani
e mazani

e dopliovani
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e vymeénu spotiebnich materiadld a malych dilQ

e nastaveni, sefizeni

Provadénim provozni Udrzby se prodluzuje doba poufZiti zafizeni.

5.2.3 Oprava
Oprava je prostiedkem k obnové cilového stavu. Opravarské prace zahrnuiji:

e opravu vadnych dili (pozor u dil(, které maji vliv na bezpecnost — v provozu nebo
pfi opravach mohou pUsobit ucinky tepla)

e vymeéna opotiebovanych dild

e nastaveni a sefizeni novych konstrukénich skupin

‘ Provadénim oprav se zlepsi stav zarizeni a prodlouzi doba jeho pouziti.

5.3 Zaznamy v provozni knize

Do provozni knihy lyZatfského vieku je potfeba zaznamenavat:
e provedené kontroly

e Udrzbové prace provadéné
denné
tydné
meésicné
ro¢né
ve viceletych intervalech
e opravy

e mimoradné uddlosti jako naptiklad poruchy, nehody

V pripadé mimoradnych udalosti slouZi provozni kniha jako ddkazni prostredek.

Pfesny prehled o provedenych Udrzbovych pracich je prostfednictvim poznamek v provozni
knize ¢asto obtizny. Zejména tehdy, kdyz se zaznamy provadéji jiz nékolik let. Vytvoreni
strukturované provozni knihy zafizeni je velkym usnadnénim.

5.4 Kniha provozni udrzby lyzarského vieku
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Vyrobce a/nebo dodavatel musi k lyZzafskému vleku dodat ndvod pro bezpecny provoz
a udrzbu lyZzarského vieku véetné vsech nezbytnych udajl. Musi obsahovat predevsim:

e technické udaje lyzarského vieku

e pokyny pro uvedeni zafizeni do provozu/pro zastaveni zafizeni
e kontroly bezpecnostnich zafizeni lyzarského vleku

e udrZovani zafizeni v provozu (udrzbu, kontroly, opravy)

e odstrafovani zavad

e nasazeni nouzového pohonu, pfip. pomocného pohonu

e stavéni a rozebirani pohyblivych ¢asti

U starsich zafizeni s nedostate¢nymi nebo chybéjicimi pokyny pro obsluhu a udrzbu zafizeni
je potfeba vypracovat knihu provozni udrzby lyZzarského vleku a pokyny a tabulky pro
systematické provadéni udrzby.

5.5 Plan provozni udrzby

Plan provozni udrzby poskytuje prehled udrzbovych praci s cilem*dosdhnout maximainé
systematického provadéni udrzby (efektivné a ekonomicky).

Dale uvadime priklad zpracovani planu provozni udrzby, ktery je mozno volitelné upravovat a
doplnovat (ne vsechny funkce jsou k dispozici u vSech typU lyzarskych vlekd).

Ve sloupci ,Meéfici + zkusebni velicina“ je nutno uvést specifické méfici hodnoty
s tolerancemi pro dany lyzarsky vlek tak, aby bylo moziné pfi kontrolach okamzité zjistit
zmeény.

Ve sloupci ,Poznamky” je vhodné uvést napf. nazvy nahradnich dilG, maziv, jejich mnoZstvi
k usnadnéni ndkupu apod.

Vysvétlivky k planu provozni udrzby:

k = kontrolovat zkontrolujte Uplnost, vzhled, deformace, trhliny, hlu¢nost, vibrace,
teplotu dild a provedte vseobecnou kontrolu

z = zkouset provedte zkousku dild a jejich funkce mérenim nebo zkuSebnim
chodem

m = mazat promazte, dopliite mazivo, vymeérnite olej
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r = revidovat dily nebo zafizeni demontujte, vycistéte, zkontrolujte, provedte
opravu nebo vymérite

Pokud se vyskytnou zavady nebo poskozeni je nutné provést nasledujici:

e provést presny zdpis do provozni knihy a knihy zatizeni

e v pfipadé vainého poskozeni informovat organ dozoru

e ihned zkontrolovat také vSechny ostatni dily zafizeni stejného typu
e vyhledat pfi¢inu a pfijmout preventivni opatreni

e odpovidajicim zplsobem zkratit interval kontroly

ASOCIACE
LANOVE
DOPRAVY
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Plan provozni udrzby

€ 5
¢. |Dil zafizeni / prace na zafizeni MEéfici + zkusSebni velic¢ina ¢ o :E é 2 E ‘_E“ Poznamka
el =) Q wn Q wn > > .=
1 |Pohon
Elektromotor, sbéraci krouzky, elektricky K K
kabel
Spojka, kardanova hridel, klinovy femen k
Pfevodovka Max. teplota .....°C k
Olejova ndpln, kondenzalni voda k k M  [Vyména oleje po ..... letech
Zarizeni proti zpétnému chodu Hlu¢nost pri vypnuti k
Brzda Brzdna draha ..... m k
Brzdové oblozeni 'rl;l]c:nustka :qr;doveho obloZeni k k
Vile brzdové Celisti, resp. rezerva zdvihu  |..... mm, resp. ..... mm k k
Hnaci kotouc, pouzdro, odstranovac ledu k k Materiél pczuzdra,:vpﬁ'padné
presoustruzte drazku pro lano
Ptidrzny krouzek Houpani zavésu Kontrolujte pti jmenovité rychlosti
Vjizdéni a vyjizdéni vlecného lana Zabranéni krouceni lana Vyrovnejte navadéci kladky
2 |Napinaci zafizeni
Volnost pohybu k
napinaciho voziku k k
napinaci hmotnosti k k
popf. napinaciho valce k k
Koncovy spinac (nebo tlakovy spinac) (..... m, popf. ...... bar) k z
Napinaci lano, napinaci kola, navijak k, m k r (12r.) |Tuk na valiva loziska .....
Dopravni lanovy kotou¢, pouzdro, K m K F(12r) Material pouzdra: pfipadné

odstranovac ledu

presoustruzte drazku pro lano

Pridrzny krouzek

Houpani zavésl

Kontrolujte pti jmenovité rychlosti

Vjizdéni a vyjizdéni dopravniho lana

Zabranéni krouceni lana

Zarovnejte navadéci kladky
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7

Dil zaFizeni / prace na zafizeni Méf¥ici + zkusebni velicina Y 2 " % ‘—2 Poznamka
£ 2 e8| §|&c¢
3 = ' ’g 9 g g g E
Tratova zafizeni
Lanové kladky, vkladaci krouzky Volny chod, opotfebeni m k Tuk na valiva loziska .....
Kladkové baterie Deformace, trhliny k r(8J)
Poloha lana, vedeni lana Zabrante krouceni lana k k Zarovnejte kladkové baterie
Provedte zkousku vypadnuti lana Aktivace sloupovych spinact z
Vlecné zavésy
Uchyceni Deformace, trhliny k k
Rameno zavésu Deformace, trhliny k k
Sroubové spoje Pevné usazeni (dotazeni) k k
Vleéné lano, vle¢né zafizeni k k Délka vle¢ného lana ..... m
Vytahovaci zafizeni Vytahovaci rychlost k r
Presazeni uchyceni asi 0,5 m dozadu r Po kazdych 100 provoznich hodinach
(popft. po 50 provoznich hodinach
u lyzarskych vlek( kratsich nez 600 m)
Budovy stanic a podpéry
Ocelova konstrukce Deformace, trhliny k
Srouby, svary Pevné usazeni, trhliny k
Udrzbova plosina Vibrace, trhliny, $rouby k
Ochrana proti korozi, natér Poskozeni ihned opravte
Betonové nosné konstrukce, zaklady Poskozeni, trhliny k

Husty natér na beton

Jako ochrana proti poskozeni

Dotahnéte kotevni Srouby
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€ 5
¢. |Dil zafizeni / prace na zafizeni Mé¥ici + zkuSebni veli¢ina ’E 2 :§ = ‘g ig § :2‘: Poznamka
8 2 [ 2% | 28 |gSE
Vlecné lano
Vizudlni kontrola k k Zvlastni pozornost vénujte vinuti
Ciéténi, mazani m Malo tuku:
Magneticka defektoskopie k z
Zkraceni PFI’,Hg mald rezerva napinaci r Provede specialista na ocelova lana
drahy
Elektrické ovladani
Kontrola signalnich kontrolek z
Reléové kontakty z
Kabeldze, pfipojovaci svorky k
Zkouska funkce z
Dalkovy monitorovaci systém
Zkontrolujte vypinaci funkce z z z Vsechny s.pina(:e kazdy mésic
zkontrolujte
Telefonni spojeni z z
Tlacitka nouzového zastaveni Preruseni + zkrat z z
Ochrana proti prejeti ~ ~ |.... mA z z
Spinace udrzby k z
Klidovy proud, vypinaci hodnoty min./max. Z __ |Nechat zkontrolovat kazdy rok, pop¥.
Vedeni ke spinaci | mA, ..... /....mA z po kazdych 2 letech
Telefonni kabel | mA, ..... /....mA z dodavatelskou firmou
Izola¢ni odpor Zavada izolace z
Pripojovaci svorka, kontakty Volné kontakty k Potieste kabelem
VloZte / vyndejte baterie telefonu r r
VlozZte / vyndejte pojistku r r
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5.6 Hlavni priciny nehod na lyzarskych vlecich

Provadénim spolehlivé udrzby se rizika nehod na lyZarskych vlecich minimalizuji!

P¥i¢ina nehody

Dusledek

Preventivni opatieni

Preskocni T-vlecné kotvy (pfi
navijeni preskoci vle¢na
kotva pres vle¢né lano)

Vypadnuti lana

Opravte/spravné nastavte
navijeci zafizeni (bubinek)

Pad cestujiciho na strméjsi
vle¢né trati lyZarského vlieku

Cestujici sklouzne a narazi do
prekazky nebo jiného
cestujiciho

Udrzujte trat lyZafského
vleku v dobrém stavu a
kontrolujte ji (diry, led atd.).
Vybavte trat zachytnymi
sitémi nebo Zlaby, podpéry
opatfete ochrannymi
matracemi

Cestujici zUstane viset na
vlecné kotvé v misté vystupu
z lyzarského vleku

Cestuijici je dale tazen pres
prekazky, nebo dokonce
vytaZzen do vzduchu

Misto vystupu dobfre
sledujte. Vhodné umistéte
ochranu proti prejeti a
odklidte v misté vystupu
snih.

Slalomova jizda na vle¢né
trati lyzarského vieku

Vypadnuti lana

Vlec¢nou trat vymezte
vytvofenim snéhového valu,
prip. nainstalujte sité.
Zabrante pricnému sklonu.

Porucha/vypadek dalkového
monitorovaciho systému pfi
vysokém poctu lyzara
(béhem hlavni sezony)

Nebere se ohled na vypadek
a pokracuje se v provozu
(zakazano, velmi
nebezpecné)

Pred sezonou zkontrolujte
dalkovy monitorovaci systém
(zavady v izolaci,

v kontaktech, silu proudu
atd.)

Zlomeni ramene vlecného
zavésu, pricemz uchyceni
zUstane na lané

Vypadnutilana

Zkontrolujte rameno zavésu
(trhliny)

Poskozeni loziska na vratném
lanovém kotouci

Kotou¢ spadne na zem,
vypadnuti lana

Konstrukce lanového
kotouce s ochranou proti
padu (k dispozici u
modernich i repasovanych
starsich zafrizeni)

Zapnuti zafizeni béhem
provadeéni udrzby

Riziko padu nebo skfipnuti
pracovnika provadéjiciho
udrzbu

Poucte personal. Méjte

k dispozici radiové spojeni,
pomoci kterého mlzete
hlasit zahajeni provozu
zatizeni. Instalujte vypinace
udrzby.
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5.7 Priklady z praxe

5.7.1 Elektromotor

V rdmci udrzby elektromotoru je potreba sledovat zejména:

e teplotu motoru a loZiskové pfiruby béhem provozu
e hlucnost chodu, zejména pfi rozjezdu a zastavovani
e opotiebeni a Cistotu sbéracich krouzk(

e stav pfipojovacich vodicl, a to zejména u napinacich vozik(

V ptipadé pochybnosti je nutné pfizvat specialistu na elektromotory.

5.7.2 Klinové remeny

Je tfeba dbat zejména na nasledujici:

e napnuti femene 0,8 % (viz obrazek)
e opotrebeni femene: odirani, trepeni X
e vycentrovani klinové fremenice (viz obrazek) r/_‘\

nenapnuto

napnuto

Y/

Napinani (x = oznacena délka)

VSechny femenové pasy ze sady klinovych femenovych pasli vyménujte najednou.

5.7.3 Prevodovka

V prevodovém oleji se mGze hromadit kondenzac¢ni voda. Pfed sezénou vypustte asi 0,5 |
oleje do sklenéné nadoby, abyste olej zkontrolovali. Pfi provozu se bude voda okamzité misit
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do oleje a potiebuje velmi dlouhou dobu, neZz se znovu usadi. Vzorky oleje mohou byt
zaslany dodavateli prevodovek nebo oleji ke kontrole a ur€eni, zda je nutné olej vymeénit.

V rdmci udrzby prevodovky je tfeba dbat zejména na:

e teplotu prevodovky a loZiskové ptiruby béhem provozu
e hlucnost chodu, zejména pfi rozjezdu a zastavovani
e tlak oleje, hladinu oleje, ztratu oleje

e mazani lozZisek, které nejsou v olejové lazni (mazaci hlavice)

5.7.4 Brzda

1 — brzdova cCelist
2 — zdvihaci magnet

3 — brzdova paka

Pfi udrzbé je tfeba dbat zejména na:

e rezervu zdvihu na zdvihacim magnetu v uzaviené poloze (sefizeni na zavitové tyci 7)
e vli brzdové Celisti v oteviené poloze (sefizeni dorazovych Sroubt 10, 11 a 12)

e teplotu (v provozu se brzda bez vile brzdové Celisti prehtiva vlivem treciho tepla)

e méreni brzdné drahy pfi prazdném zatizeni

e udrZovani trecich ploch bez oleje

Nékteré brzdové systémy pracuji s hydraulickym brzdovym stlatovacim mechanismem
s integrovanou zaviraci pruzinou namisto zdvihaciho magnetu nebo se zatéZzovou hmotnosti
namisto pruziny. Stale vice se pouzivaji kotoucové brzdy, u kterych lze — na rozdil od
Celistovych brzd — |épe odvadét vznikajici teplo.
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5.7.5 Obihani vlecnych zavésu kolem lanového kotouce

Vle¢né zavésy jsou odstiedivou silou tlaceny ven kolem lanovych kotoucl. Nezadoucimu
vykyvu zavésl je zabranéno pouze v pripadé, Ze jsou vodici prvky optimalné setizeny.

Pokud lano nebézi spravné uprostied drazky, dochazi k jeho krouceni. Prvnim pfedpokladem
spravného obihani vle¢nych zavést okolo lanového kotouce je odstranéni krouceni lana.

U zafizeni sletmo umisténymi lanovymi kotouci se nabihani lana na kotouc sefidi
nasledovné:

Lanovnice

Zavitova tyc

~

J—

Rucni klika

U zarizeni s pevné ulozenymi lanovymi kotouci se nastavi ndjezd lana na kladkovou baterii
nasledovné:

Nosnik
Zavitové tyce
PR W
Nastaveni L}
+ R+
Lano y 7
Navadéci kladky Chyba pfi Lanovy kotouc

vjizdéni lana

Bezvadny obéh vlecnych zavésl Ize otestovat pouze pfi plné provozni rychlosti.
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Spravné:

Lano bézi presné ve stfedu drazky, proto je vle€ny zavés
veden témér kolmo kolem lanového kotouce.

Spatné:

Lano najizdi pfilis nizko a otaci se v drazce smérem nahoru,
a proto je zavées odstfedovan smérem ven.

Odstranéni:
Navadéci kladka/kladkova baterie se musi posunout tak

vysoko, az lano bézi uprostied drazky a zavés je veden
témér kolmo kolem lanového kotouce.

Spatné:

7 v

Lano najizdi prilis vysoko a otaci se v drazce smérem
dol, a proto je zavés tlacen ke stfedu lanového
kotouce.

Odstranéni:

Navadéci kladka/kladkova baterie se musi posunout
dol(, dokud lano nepobézi uprostfed drazky a vlecny
zavés nebude veden témér kolmo kolem lanového
kotouce.
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U zafizeni s navijecim bubinkem jsou lanové kotouce vybaveny pfidrznym krouzkem, ktery
slouzi k omezeni kmitavého pohybu vle¢nych zavésl zplsobeného odstfedivou silou. Jeho
Uroven se nejcastéji nastavuje pomoci podlozek.

Vzhledem k dynamickym sildm se obihani vle¢nych zavésl kolem lanového kotouce testuje
pfi jmenovitych otackach.

Pozndmka: Pfi hluboké drazce narazi hibet uchyceni na pryzovy profil, takze vleény zavés
kmitad proti stfedu kotouce. V tomto pripadé se musi pryZzové vylozeni vyménit nebo
osoustruzit v misté hrbetu uchyceni. Vyrobci maji obvykle k dispozici specialni zafizeni
k provedeni této prace.

Vymezovaci podlozka

Pridrzny krouzek.

E Hrbet

E \ uchyceni Lanovnice
N

(4
////1////%

Vieény zavés _

Lanovy zachyt

Eventualni osoustruZeni lanové drazky

Zde osoustruzit
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5.7.6 Vedeni vleénych zavésu
5.7.6.1 Vratna/napinaci stanice

Vodici pruzina k vle€cnému zavésu (1) se namontuje tak, aby bylo ve sméru chodu lana a
sefizeno tak, aby se pruzina v klidovém stavu dotykala vlecné tyce.

PFi provozu naraZeji vle¢né tyce na pryzovou vodici hadici obratisté (6), ¢imZ je dosazeno
zmény sméru. PryZova hadice se montuje s kratkou podporou (kotvici hifeb) na ndbéiné
(vstupni) strané. Jeji napéti je nastavitelné pomoci napinaciho zamku (8). Sefizuje se tak, aby
bylo dosazeno dobrého tlumeni podélného vykyvu vie¢nych zavésa.

Diky vodicimu lanu se stabilizuje pricné kmitani vle¢nych tyéi. Jeho poloha se nastavi
sefizenim polohy podpéry (11) a kladky (10). Napnuti se provede pomoci napinaciho zavazi.
Optimalniho sefizeni je dosazeno tehdy, kdyzZ se pfi provozu vle¢né tyce pred stabilizaci 2 az
3krat dotknou lana.

1
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5.7.6.2 Pohanéci stanice

P

Vodici zatizeni (lana a plastové trubky) je nutno sefidit tak, aby se zabranilo poskozeni
vle¢nych tyci.

5.7.7 Kladkové baterie

V dnesni dobé jsou prakticky vSechny kladky vybaveny pryZzovym vyloZzenim tak, aby byly
redukovany vibrace, ndrazy a opotrebeni. V provozu je pryZové vyloZeni vystaveno UV
zareni, chemickému plisobeni maziv a podléhd opotiebeni vlivem tlaku a tfeni. Vyména
vyloZzeni musi byt provadéna vcas dle pokyn( vyrobce lyZzarského vleku.

Opotiebované vyloZzeni mize v extrémnich situacich jen stézi zabranit vypadnuti lana.

5.7.7.1 Trasa lyzarského vleku a vyrovnani kladek

Ne vidy je trasa lyZarského vleku pfima. Pri zménach stopy, u zalomenych vlekd, diky
toleranci pti stavbé vieku nebo vlivem posuvu terénu se mohou vyskytnout mala vychyleni,
¢imz je ztizeno vyrovnani kladek na trase. Je tedy Zadouci, aby trasa lyZzarského vleku vedla
pfimo. Trasu vlecného lana muzZete zkontrolovat pomoci dalekohledu. Vétsi odstup od
objektu poskytuje lepsi prehled a zvétseni pak umozZniuje presné zobrazeni detaill. Je vsak
dllezité najit spravné stanovisté pod lanem k pozorovani.
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Je tfeba si vSimat:
- vedenivlecného lana
- podélného a svislého vyrovnani kladek
- postranniho kmitani vleénych zatizeni zplisobeného kroucenim lana

i

A
orekce
S

Fau

i

% > Krouceni lana tlaci kotvu k jedné strané.

&

Svislé vyrovnani

K nastaveni se pouZivaji zavitové tycCe, sefizovaci Srouby nebo podlozky.

Kladka
PFi pfimé trase lyzarského vleku jsou kladky usporadany kolmo.
Pfima trasa lyZafského vleku = vertikalni tratové kladky
Lano
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Pfi zalomeni trasy je nutno nastavit tratové kladky odpovidajicim zplUsobem zeSikma do
roviny vedeni lana v kladkach. Vstup a vystup lana musi leZet ve stejné Sikmé roviné jako
drazka kladky. Misto pro kontrolu dalekohledem neni pfimo pod dopravnim lanem, nybrz
v roviné kladek.

Rovina drazky kladky
Kladka

Mirné zalomeni trasy vleku = Sikmé tratové kladky

Lano

Podélné zarovnani

Na dobre tvarované vylozeni kladek doléha dopravni lano do stfedu drazky tak, Ze chybu
podélného polohovani Ize jen tézko odhalit. Tvofi se vSak bocni sila, ktera vede ke krouceni
lana a opotrebeni drazek. Kmitavy pohyb pohybujicich se vle¢nych zavésl je zndamkou
takovych chyb. Pomoci dalekohledu Ize takové chyby odhalit. Zarovnani ‘tratovych kladek se
musi provést pred tim, nez se drazka vlivem opotfebeni posune na stranu. V opacném
pfipadé jiz neni ndprava mozna.

Kladky "

Lano
/

Chyba v podélném zarovnani vede ke krouceni lana.

5.7.7.2 Provozni udrzba, oprava

Ptiznaky stafi tratovych kladek:

e opotiebeni pryZzovych viozek

e poskozeni valivych loZisek

e posunuti, deformace nosnych dili a odklanéciho zafizeni lana
e opotiebeni htideli, pouzder a ulozeni
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Je nutno provést nasledujici prace:

e pravidelné kontrolovat zarovnani

e pravidelné promazdvat loZiska a vahadla

e vyménit opotfebované pryzové vlozky

e po 8 letech nebo 8000 hodinach provozu provést revizi (pokud vsechny kladky
kladkové baterie nejsou v jedné pfimce, je nutno toto prozkoumat a upravit nosné

dily)
5.7.8 Vlecné lano
Sttidavé zatiZzeni vlecného lana vyskytujici se béhem provozu vede k Unavovym zlomUim

dratd lana. Unava nastane rychleji u kratkych lyzaiskych vlek(, protoZe kaidé uchyceni
Castéji prejede pres lanovy kotouc.

|
Im]_l

—_—

Unava se zvétsuje pii intenzivnim naméhani. Toto mlZe byt do- jisté ‘miry /snizeno
nasledujicimi opatrenimi:

e trhavé vlecné sile se vyvarujte zejména pfi ukotveni (dllezité u vle€nych tyci)

e vyvarujte se pretazeni lanovych uchyceni (pouzivejte momentovy klic)

S pomoci vyrobce lyZzarského vleku muzZete pfi nadprimérném opotiebeni ucinit dalsi
opatreni jako:

e zvySit napinani lana

e zvolit vétsi primér lana

e pouZit uchycenis pruzinovym posilovacem

Abychom se vyhnuli skodam na lané, je nutné uchyceni v pravidelnych intervalech
presazovat dle pokynl vyrobce nebo:

e po kazdych 50 hodinach provozu u zafizeni s délkou do cca 600 m

e po kazdych 100 hodinach provozu u delSich zafizeni
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5.7.8.1 Kontroly

Vizualni kontrola

Vle¢né lano se musi pravidelné vizualné kontrolovat. Zvlasté dlikladné se musi zkontrolovat
mista zdpletu stejné jako mista dtivéjSiho poskozeni, na kterych doslo napf. k vypadnuti lana,
opotrebeni nebo kde se nachazi nadmérny pocet zlomenych drat(.

Nejjednoduseji se vizualni kontroly provadéji pti prilezitosti presazovani lanovych uchyceni.

Mista poskozeni je nutno poznamenat v souvislosti s Cisly vie¢nych zavésa.

Magneticka defektoskopie

Podle predpist musi byt vlecné lano pravidelné kontrolovdno magnetickou defektoskopickou
zkouskou.

Terminy provadéni jsou uréeny podle CSN EN 12927-7 Bezpecnostni pozadavky na osobni
lanové dréhy — Lana — Cést 7: Kontrola, oprava a udrzba; tabulka 3.

ZplGsob provedeni defektoskopické kontroly je pak uréen podle CSN EN 12927-8
Bezpeénostni pozadavky na osobni lanové drahy — Lana-— Cést 8:/ Magnetické
defektoskopické zkouseni lan.

5.7.8.2 Mazani

Mazani lana slouzi na jedné strané jako ochrana proti korozi a'na druhé strané zabranuje
nadmérnému opotrebeni vedle sebe lezicich vnitinich dratl lana. K mazani se mohou
pouzivat pouze specialni maziva pro ocelova lana, kterd jsou kompatibilni se zdkladnim
mazivem.

Pokud je to nutné, je mozné lano pred mazanim vycistit pomoci gelu na lana (nepouzivejte
mosazné kartace). Mazani se smi provadét za suchych a teplych dnd. Dalsi informace lze
ziskat od vyrobce lana.

5.7.8.3 Vyrazeni lana

Se starim lan je moiné pozorovat vétsi vyskyt Unavovych lom( dratl nebo vnitfniho
opotiebeni vlivem koroze a tfeni. Lano musi byt vyménéno, jakmile jsou splnéna kritéria pro
jeho vyménu dand predpisem (CSN EN 12927-6 Bezpeénostni pozadavky na osobni lanové
drahy — Lana — Cast 6: Kritéria vyFfazeni).

5.7.9 Dalkovy monitorovaci systém

Elektrické obvody dalkového monitorovaciho systému jsou vedeny po celé délce lyZzarského
vleku a mohou byt naruseny plsobenim vnéjsich vlivi nebo projevy starnuti. To vede
k nezadoucim odstavkam a casto ke slozitym vyhledavacim akcim, dokud neni nalezena
a opravena pficina.
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Vsechna pferuseni nebo zemni zkraty, které se objevi jen kratkodobé, se tézko hledaji. Zde
pomaha pouze radna provozni udrzba zafizeni a viech spoju.

5.7.9.1 Spinaci kontakty
Ve skrinkach spinacich kontaktt (tlacitko nouzového zastaveni, spinac udrzby, ochrana proti
prejeti) se mize casem nahromadit kondenzacni voda, a to v ptipadé, kdyz ve skfirice chybi

nebo je ucpdn vypoustéci otvor o priméru asi 2 mm.

Béhem bourky jsou nékdy pres elektrické obvody odvadéna velka napéti, ¢imz mohou byt
spinaci kontakty spaleny nebo svareny.

Kontrola:

Spinaci-kontakty nékolikrat.pomalu.oteviete a.zaviete. Pokud se na miliampérmetru indikuji
neostra zapinani a vypinani, musime zkontrolovat, zda jsou spinaci kontakty Cisté.

Exponované spinaci skrinky otevirete a zkontrolujte, zda jsou suché a Cisté.

5.7.9.2 Svorkovnice

Koroze nebo uvolnéné svéraci Srouby mohou zpusobit selhani  kontaktl ve svorkovnicich.
Zvlasté citlivé jsou spoje elektrickych kabell s telefonnimi kabely nebose spinaci udrzby.
Parovani média zinku vytvori elektrochemicky prvek a koroduje v.pfitomnosti vody.

V mistech pripojeni jsou vodivé dily bez izolace prerusené (nevodivé). Tam muze dojit ke
zkratu prostrednictvim primého kontaktu s jinymi dily nebo prostfednictvim vodivych vrstev

necistot.

Kontrola:

Zkontrolujte dotazZeni svéracich Sroubd.
Vycistéte zkorodované a Spinavé svorky.

Ve volném prostoru chrarite mista pfipojeni kontaktnim sprejem (Upozornéni: Nesmi se
vytvofit vodivy film k ostatnim dilim!).

5.7.9.3 Kabelaz

Elektrické kabely mohou byt poskozeny mechanickym pretizenim, Gnavou nebo kvili
povétrnostnim nebo tepelnym vliviim, nebo dokonce kvili kousnuti kuny. Zvlasté ohrozena
jsou upevnovaci a prichozi body. Tam se objevuje vétSina poruch izolace a prerusenych
vodica.
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Kontrola:

Elektrickym kabelem rucné pohnéte a zatfepte jim. Pokud na miliampérmetru zjistime
kolisani proudu, pak se nachazi v blizkosti uvolnény kontakt nebo zavada na izolaci.

Kabel, ktery je poSkozen nebo natrzen, vyménte.

5.7.9.4 Uvedeni do provozu pied sezonou

Dalkovy monitorovaci systém je nutno pred zacatkem sezény pfipravit nasledovné:

e zkontrolujte Uroven nabiti baterii telefonu

e vSechna demontovana zafizeni opét pfipojte (ochranu proti prejeti, mobilni tlacitko
nouzového zastaveni, mobilni telefonni pristroje, telefonni baterie, pojistky)

e rozpojené kabelové spoje znovu pfipojte

e vSechny spinaci kontakty, svorky a kabelové rozvody zkontrolujte podle vyse
uvedenych bodu, zatimco jina osoba s radiovym spojenim sleduje miliampérmetr

e zmeérte klidovy proud
e zmérte pripadny odpor jednotlivych elektrickych obvodu

e zmérte eventualni rozpinaci body min. a max. relé

5.7.9.5 Uvedeni mimo provoz po sezoné

Dalkovy monitorovaci systém je nutno po sezoné uvést mimo provoz nasledovné:

e vSechna mobilni zafizeni (ochranu proti prejeti, mobilni tlacitko nouzového zastaveni,
mobilni telefonni pristroje) demontujte a ulozte na suchém misté

e vyjméte baterie telefonu a ulozte na suchém misté

e odpojte kabelové vodi¢e od spinae udrzby a telefonniho kabelu k rozvodnym
skrinkdm, aby nedoslo k poskozeni vlivem prepéti pfi boufce. Pfitom se v obou
stanicich demontuji nebo odpoji pojistky nebo odpoji nadzemni vedeni

5.8 Ochrana zaméstnancu pfi provadéni udrzby

e poucte zaméstnance o preventivnich opatfenich
e jistéte se proti padu

e pii praci na stanicich a podpérach vypnéte zafizeni a zajistéte ho proti
neopravnénému zapnuti

e informujte zaméstnance o bezpecnostnich zafizenich a jejich dlisledcich

Vedouci provozu je zodpovédny za dodrzovani bezpecnostnich opatreni!
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